Montageanleitung Bremssysteme

Nummer Bezeichnung Anzugsmoment [Nm]
3 Schrauben f. Belagfixieung 14
7 Maschinenschraube 70
8 Hohlschraube 25
9 Imbusschraube 58
12 Inbusschraube 16 (M6) bzw. 30 (M8)
13 Entltftungsnippel 17




Lesen sie die Montageanleitung vor Beginn der Arbeiten am Fahrzeug mehrmals
grandlich durch und machen sie sich mit den einzelnen Arbeitsschritten vertraut!
Lassen sie die Montage des Bremssystems durch eine Fachwerkstatt durchfihren.
Alle Schrauben sind mit den vorgegebenen Drehnmomenten festzuziehen. Der
Montagebetrieb haftet fir Fehler beim Einbau. Bremsenkomponenten mit Material-
oder Fertigungsfehlern werden vom Hersteller innerhalb des Garantiezeitraums
kostenlos ersetzt. Fiir Schaden, die sich aus der Nutzung des Produktes ergeben wird
keine Haftung tlbernommen.

Hinweis fur Fahrzeuge mit Verschlei3anzeiger: Die VerschleiRanzeige entféllt. Ziehen Sie
den Verschlei3fiihler aus dem Bremsbelag und befestigen Sie das Kabel im Motorraum,
Kotfliigel oder hinter der Radschale mit einem Kabelbinder. Sorgen Sie fir eine dauerhafte
Befestigung, das Kabel darf nirgendwo scheuern oder sich lésen kénnen.

Demontieren Sie das Rad.

o Falls die Bremsscheibe mittels einer Schraube mit der
Radnabe verbunden ist, demontieren Sie diese
Schraube. Sie befindet sich (falls vorhanden) zwischen
den Radschrauben.

e Demontieren Sie den Bremssattel indem Sie die
Schrauben zwischen Sattel und Achsschenkel 16sen.

e Nehmen Sie nun den Bremssattel von Scheibe und :
Achskorper ab und ziehen Sie anschlieRend die Bremsscheibe von der Radnabe.

Hinweis: Uberzeugen Sie sich nun, dass die Nabenlochbohrung der gelieferten
Bremsscheibe und der Lochkreis zu ihrem Fahrzeug passen. Prifen Sie weiterhin, ob der
Bremssatteladapter zu lhrem Achskérper passt und die Scheibe mittig im Sattel lauft. Der
gelieferte Stahlflex-Bremsschlauch muss zur Verschraubung am Fahrzeug passen und
etwas langer als der Serien-Bremsschlauch sein. Sollte ein Teil der Bremsanlage nicht
passen, kontaktieren Sie bitte ihren Handler oder K-Sport Germany. Ein Umtausch nach
erfolgter Montage oder mit Gebrauchsspuren ist ausgeschlossen.

e Die Radnabe ist von Rost und Verschmutzungen
grandlich zu befreien, dies gewéahrleistet spater einen
einwandfreien Rundlauf der Bremsscheibe. Es wird
zum S&ubern ein Drahtbesen empfohlen.

e Bringen Sie nun etwas Kupferpaste oder -spray auf die
Radnabe auf, um diese vor erneuter Korrosion zu

schitzen.
o Entfernen Sie mit Schmirgelpapier und Drahtbesen
Verschmutzungen und Rost von den

Befestigungsflaichen am  Achskorper. Befestigen Sie anschlielend den
Bremssatteladapter am Achskorper. Benetzen Sie die Schrauben mit mittelfestem
Schraubensicherungslack und ziehen Sie die Schrauben mit 70Nm fest.

e Reinigen Sie die zweiteilige Bremsscheibe mit Bremsenreiniger vom werksseitigen
Olfilm der sich zum Schutz auf der Scheibe befindet. Diese Arbeit ist besonders
sorgfaltig auszufuhren, da Ol auf den Reibflachen die Bremsleistung erheblich
verringern oder die Bremsbeldge unbrauchbar machen kann.
Schieben Sie nun die zweiteilige Bremsscheibe auf die Radnabe.
Achten Sie darauf die richtige Scheibe auf jeder Seite zu montieren!
Die Bremsscheiben missen so montiert werden, dass bei
Vorwartsfahrt die Luft durch die Kihischachte von innen nach
aufRen geschaufelt wird.

o Fixieren Sie die Bremsscheibe mit Radmuttern oder —schrauben an
der Nabe und prifen die den Rundlauf der Scheibe. Sollte der




Seitenschlag der Scheibe mehr als +/-0,04mm betragen, reinigen Sie die Nabe
erneut oder ersetzen Sie die Nabe gegebenenfalls gegen ein Neuteil.

e Sollte die Bremsscheibe am serienmaliigen Luftleitblech (meist am &ufReren Kragen)
schleifen, sind die stérenden Stellen abzuschneiden. Versiegeln Sie die Rander mit
Lackspray um sie vor Rost zu schitzen.

e Das Luftleitblech kann auch komplett entfernt werden um die Bremsenkihlung zu
verbessern.

e Setzen Sie den neuen Bremssattel von oben her auf die Bremsscheibe und
schrauben Sie ihn mit den dafiir vorgesehenen Schrauben am Bremssatteladapter
fest.

Hinweis: Prufen Sie, ob die Bremsscheibe mittig im Sattel lauft. Aufgrund von
Fertigungstoleranzen am Fahrzeug kann dies in seltenen Fallen nicht der Fall sein.
Verwenden Sie bitte die beiliegenden 0,5mm starken Beilagscheiben zwischen
Achskorper/Bremssatteladapter oder Bremssatteladapter/Bremssattel um
Fertigungstoleranzen auszugleichen. Verwenden Sie je Schraube nicht mehr als zwei
Scheiben. Die Scheiben sind an beiden Verschraubungspunkten in gleicher Anzahl zu
verwenden.

o Ist der Bremssattel ausgerichtet, benutzen Sie zum Sichern der Schrauben ebenfalls
mittelfesten  Schraubensicherungslack. Die Schrauben zwischen Sattel und
Satteladapter sind mit 58Nm festzuziehen. Achten Sie darauf, dass Sie fir die
Fahrerseite den linken und fiir die Beifahrerseite entsprechend den rechten Sattel
verwenden. Die Pfeile auf den Aufklebern der Séattel missen in Rotationsrichtung der
Bremsscheiben bei Vorwartsfahrt zeigen. Die Entliftungsnippel missen oben liegen
(Luft im Sattel steigt nach oben, der Sattel muss vollstandig entliftet werden kénnen).

o Entfernen Sie anschliel3end die Belagfixierungsschrauben aus dem Bremssattel und
stecken Sie von oben her die neuen Bremsbelage in den Bremssattel ein. Die
Metallplatte zeigt dabei zu den Bremskolben und der Bremsbelag zur Scheibe.

o Danach legen Sie das Anti-Quietsch-Blech (Pfeil auf dem Blech zeigt in Drehrichtung
der Scheibe bei Vorwartsfahrt) auf die Bremsbelage. Stecken Sie die
Belagfixierungsschrauben wieder in den Bremssattel (die Hulsen, welche den
Bremssattel beim Festziehen abstutzen nicht vergessen!) und ziehen Sie diese mit
14Nm fest.

e Demontieren Sie nun fahrzeugseitig die serienmaflige Bremsleitung. Vorsicht, die
Bremsflissigkeit lauft nun aus, stellen sie ein Gefal? zum Auffangen unter und
verschlieBen Sie das fahrzeugseitige Leitungsende mit einem geeigneten Stopfen.
Saubern sie die Dichtflachen und montieren sie nun die neuen Stahlflex
Bremsleitungen am Fahrzeug. Uberzeugen Sie sich, ob die fahrzeugseitige
Bremsleitung konische oder konkave Dichtflachen aufweist und benutzen sie daher
gegebenenfalls den mitgelieferten Adapter zur Montage des Bremsschlauchs.

o Der Stahlflex-Bremsschlauch wird mittels Hohlschraube und beidseitigen
Dichtscheiben am Bremssattel befestigt. Die Hohlschraube wird mit einem
Drehmoment von 25Nm angezogen. Achten Sie darauf den Bremsschlauch vor dem
Festziehen der Hohlschraube so auszurichten, dass er in jede Richtung freigangig ist
und an keinem Teil des Rades oder der Aufhdngung
scheuert. Uberpriifen Sie die Freigangigkeit des
Bremsschlauches in  allen  Positionen  und
Endanschlagen des Rades (ein- und ausgefedert, am
linken und rechten Lenkanschlag). Sollte der
Bremsschlauch in einer Position spannen, kann er
nicht verwendet werden. Es muss ein langerer
Bremsschlauch bestellt werden. Sorgen Sie mit dem
mitgelieferten Befestigungsmaterial daflir, dass der
Bremsschlauch kein Teil des Fahrzeuges berihrt
(Abbildung D).




Entliften Sie nun die Bremsanlage. Eingeschlossene Luft im Bremssystem
beeintrachtigt die Funktion erheblich und stellt ein gro3es Sicherheitsrisiko
dar. Entliften Sie das Bremssystem daher sehr sorgféaltig! Benutzen Sie
ausschlieBlich die vom Fahrzeughersteller fir Ilhr Fahrzeug empfohlene
Bremsflissigkeit. Da es sich um Mehrkolben-Bremssattel handelt, wird zuerst am
inneren Entliftungsnippel entliftet, dann am &uferen. Nachdem Sie mit dem
Entliften am &ufBeren Nippel fertig sind, entliften Sie nochmals am inneren und
anschlieBend am &ufReren Nippel um sicherzugehen, dass alle Luft aus dem
Bremssystem entfernt wurde

Montieren Sie nun die Rader (bei
286mm mind. 15% bei 304mm mind.
16“, bei 330mm Bremssystemen mind.
17%, bei 356mm mind. 18% bei 380mm
mind. 19“ und bei 400mm mind. 20"
Felgendurchmesser) und achten Sie
darauf, dass der Bremssattel nicht am
Rad schleift und Uberall mindestens
5mm Abstand zur Felge gegeben ist.
Sollte dies nicht der Fall sein,
verwenden Sie bitte Distanzscheiben
oder andere Felgen. Zeihen Sie die
Radschrauben oder -muttern mit dem
vom Hersteller empfohlenen
Drehmoment fest.

Einfahren der Bremsanlage:

Uberzeugen Sie sich vor der ersten Fahrt von der einwandfreien Dichtigkeit und
Funktion des Bremssystems. Bremsen Sie einige Male, bis ein deutlicher Druckpunkt
beim Treten des Bremspedals zu spuren ist, andernfalls befindet sich Luft im
Bremssystem. Entliften Sie in diesem Fall erneut. Die Bremsleistung eines neuen
Bremssystems ist anfangs stark vermindert, da die Reibpaarung zwischen Belag und
Scheibe noch nicht aufeinander eingelaufen ist. Machen Sie sich mit ersten leichten
Bremsversuchen aus geringen Geschwindigkeiten mit der anfangs etwas stumpfen
Bremswirkung vertraut und fahren Sie entsprechend vorausschauend. Achten Sie bei
den ersten gefahrenen Kilometern auf aufféllige und untypische Geréausche. Priifen
Sie auch die Freigéngigkeit bei Kurvenfahrten am Lenkeinschlag. Beenden Sie sofort
die Probefahrt falls Sie Gerausche wahrnehmen und lassen Sie die Quelle der
Gerausche durch eine Fachwerkstatt beheben.

Die Bremsanlage muss nun eingefahren werden. Vermeiden Sie in dieser Phase
starke Bremsvorgange und Uberhitzungen der Bremsanlage. Fahren Sie vorsichtig
und steigern Sie die Bremskraft erst wenn die Einfahrphase beendet ist.

Suchen Sie sich eine abgelegene Stral’e und bremsen Sie mindestens 40 Mal aus
mittleren Geschwindigkeiten.

Jeder dieser Bremsvorgange sollte etwa 3 bis 4 Sekunden dauern. Bremsen Sie
dabei mit leichter bis mittlerer Pedalkraft. Niemals mit voller Kraft bremsen!

Zwischen den einzelnen Bremsvorgangen sollten sie ca. 0,5 bis 1 Kilometer weit
fahren.

Ziel dieser Prozedur ist es, die Bremsanlage langsam auf Temperatur zu bringen
ohne sie einem Hitzeschock auszusetzen. Die Oberflachen von Scheibe und Beldagen
schleifen sich dabei aufeinander ein und das Metallgeflige der Scheiben setzt sich.



o Wenn der werksseitige Schliff der Bremsscheibe nicht mehr zu sehen ist, besitzt ihr
Bremssystem seine volle Leistungsfahigkeit.

Wartung und Pflege:

Bremsen sind sicherheitsrelevante Bauteile! Prifen Sie daher regelmafig ihr Bremssystem
auf Beschadigungen oder Verschleil3. Beschadigte Bremsschlauche (auch mit anscheinend
nur optischen Schéden!) sind sofort auszuwechseln. Ersetzen Sie die Bremsbelédge, sobald
eine Belagstarke von 3mm unterschritten wird. Die Bremsscheiben sind auszuwechseln
sobald sich die Dicke des Reibrings um mehr als 1,5mm des Werts im Neuzustand verringert
hat. Auch bei allen anderen Beschadigungen (Deformation, unrunder Lauf, Hitzschaden,
Rissbildung, u.s.w.) sind die Scheiben und Belage sofort zu wechseln.

K-Sport Bremsanlagen sind filigrane Hochleistungsbauteile aus dem Rennsport und
bedirfen regeriméRiger Pflege um ihre volle Leistungsfahigkeit Uber lange Zeit bereitstellen
zu koénnen. Es wird empfohlen, die Bremsanlage mindestens ein bis zwei Mal im Jahr
grundlich zu reinigen.

Wechsel der Bremsbelage:

Der Bremssattel muss zum Belagwechsel nicht demontiert werden. Wechseln Sie immer alle
Bremsbeldge an einer Achse gleichzeitig! Schrauben Sie die Schrauben oberhalb der
Bremsbelédge heraus. Entnehmen Sie die Hilsen und das Anit-Quietsch Blech. Ziehen Sie
nun beide Beldge nach oben aus dem Sattel heraus. Reinigen Sie den Sattel von innen mit
Bremsenreiniger. Dricken Sie alle Bremskolben in den Sattel zurlick (z.B. mit einer kleinen
Schraubzwinge). Nun kénnen die neuen Belage in den Sattel gesteckt werden. Legen Sie
das Anti-Quietsch-Blech auf die Belage auf. Sollte das Anti-Quietsch Blech nicht straff auf
den Beldgen sitzen, verbiegen Sie es ein wenig. Schrauben Sie die
Belagfixierungsschrauben wieder ein und ziehen Sie diese mit 14Nm fest.

Wechsel der Reibringe:

Lassen Sie die Reibringe nur in einer dafur
autorisierten Fachwerkstatt wechseln. Tauschen Sie
immer nur beide Reibringe an einer Achse gemeinsam
aus!

Bauen Sie die Bremsscheiben aus und demontieren
Sie die alten Reibringe von den Aluminiumtopfen.
Reinigen Sie die Aluminiumtopfe und legen Sie diese
nun auf die neuen Reibringe auf. Befestigen Sie beide
Teile mit vier Schrauben an gegeniberliegenden
Punkten miteinander. Ziehen Sie diese vier Schrauben
nur ganz leicht fest. Messen Sie nun oben, unten, links
und rechts mit einem Messschieber den Abstand
zwischen der AuRenkante des Aluminiumtopfes und
des Reibringes. Dieser Abstand darf rundum nur um
maximal 0,05mm differieren. Schlagen Sie zum Ausrichten mit einem Stuck Holz oder einem
Kunststoff-Hammer auf den AufRenrand des Aluminiumtopfes. Sobald der Topf mittig
ausgerichtet ist stecken Sie alle restlichen Schrauben in die Locher. Ziehen Sie alle
Schrauben mit 16Nm (M6) bzw. 30Nm (M8) fest. Verwenden Sie nur neue original K-Sport
Schrauben und Muttern. Sichern Sie alle Verschraubungen mit mittelfestem
Schraubensicherungslack.




Garantiebestimmungen:

Es gelten die gesetzlichen Gewahrleistungsfristen. Verschleil3teile wie Bremsscheiben und
Bremsbel&ge sind von Garantie und Gewahrleistung ausgenommen. Bereits montierte Teile
oder Teile mit Gebrauchsspuren sind vom Umtausch ausgeschlossen. Ein Umtausch ist nur
mit der Originalverpackung und Originalrechnung mdoglich. Fehler bei der Montage,
Umbauarbeiten an Teilen des Bremssystems, Uberhitzungsschaden, Fahrten trotz horbarer
Gerausche, unsachgemaRer Gebrauch, mutwillige Beschadigungen, Kombination mit
Fremdprodukten, o.4. fihren zum vollen Garantieverlust und Haftungsausschluss.

Haftung:

UnsachgeméfRe Montage und/oder Betrieb kann zu Personen- oder Sachschaden fihren.
Der Hersteller hat keinen Einfluss auf Montage, Instandhaltung und Betrieb. Daher wird
jegliche Haftung fur Schaden, die durch die Nutzung dieses Produkts entstehen, unter
ausdricklichem Hinweis auf diese Gefahren abgelehnt.

Die Werkstatt, in der die Montage durchgefiihrt wurde, ist fir den ordnungsgemafRen Einbau
und die einwandfreie Funktion verantwortlich und haftet fir entstehende Schéaden.
Der Hersteller ersetzt entsprechend den Garantiebestimmungen schadhafte Teile des von
ihm hergestellten Produkts.

Dieser Leitfaden wurde nach bestem Wissen und Gewissen erstellt, erhebt aber keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Die Installation sollte immer von Fachpersonal
durchgefuhrt werden, der Autor dieses Leitfadens kann flr Schaden jeglicher Art nicht
haftbar gemacht werden. Anderungen vorbehalten.

© Urheberrecht:

Alle Teilegutachten sind Eigentum der K-Tec GmbH. Es ist nur fur den K&ufer des
Produktes zum Zwecke der technischen Abnahme am eigenen Fahrzeug gultig
und nicht Ubertragbar! Jede weitere Verbreitung oder Vervielfédltigung dieses
Gutachtens (auch auszugsweise) ist strengstens untersagt. Eine Aushandigung an
Dritte ist untersagt.

Zuwiderhandlungen jeglicher Art werden als Urheberrechtsverletzung gewertet
und strafrechtlich  verfolgt. Raubkopierer werden mit bis zu funf Jahren
Freiheitsentzug bestraft!



